Wymiar przestrzenny (r)ewoluciji
na rynku samochodowym w Polsce

moto.abresolutionscom  www.motoamu.edu.pl

Najwazniejsze wyniki badan

1. Polska jest unikatowym "laboratorium rewolucji" motoryzacyjnej na
przelomie XX i XXI wieku. Zmiany zachodzgce na rynku samochodow
osobowych w Polsce po 1990 r. mialy charakter bardziej skokowy
(rewolucyjny) niz ewolucyjny. Proces ten przypominal, cho¢ z duzym
opoznieniem czasowym, tzw. pierwsza rewolucje motoryzacyjna,
w krajach wysoko rozwinietych, a jego konsekwencja byl szybki wzrost
poziomu motoryzacji i uzytkowania samochodow osobowych.

Zmiany poziomu motoryzacji w Polsce i wybranych parnstwach
(liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow)
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Poziom motoryzacji w Polsce w 2019r.
(liczba samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow)
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2. Punktem zwrotnym transformacji rynku samochodowego bylo
przystgpienie Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. Powstale wowczas
nowe uwarunkowania instytucjonalne (przede wszystkim otwarcie
rynku) wplynely zaréwno na zmiany ilosciowe (wieksza liczba
samochoddw, czestsze ich uzytkowanie), jak i strukturalne (m.in.
odwrocenie  proporcji miedzy udzialem = marek  krajowych
i zagranicznych na korzysc tych ostatnich, podwyzszenie sredniej wieku
pojazdow, zwiekszenie udzialu samochodéw z silnikiem Diesla).

Liczba nowych i uzywanych samochodow rejestrowanych w Polsce
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3. Najwazniejszym ‘motorem’ wzrostu poziomu motoryzacji w okresie
postsocjalistycznej transformacji byl import samochodow uzywanych.
Polska stala sie liderem w skali swiatowej. Import ten przyczynil sie
takze do wzrostu przedsiebiorczosci lokalnej, przede wszystkim
w polnocnej i wschodniej czesci wojewodztwa wielkopolskiego.

Import uzywanych samochodoéw w Polsce w latach 2004-2019
(liczba samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow)
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4. Geografia rynku samochodow osobowych wykazuje zwigzek z takimi
cechami przestrzeni spoleczno-ekonomicznej jak: poziom zycia
ludnosci, peryferyzacja gospodarcza i wykluczenie transportowe oraz
stopien zaawansowania procesow suburbanizacji.

Sredni wiek samochodéw osobowych w Polsce w 2019 r.
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5. Motywacja korzystania z samochodu jako srodka transportu rozni sie
w zaleznosci od typu funkcjonalnego obszaru.

Powody korzystania z samochodu jako srodka transportu
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6. Rzeczywista liczba samochodow osobowych jezdzacych po polskich
drogach jest o ponad 25% nizsza, niz wynika to z danych podawanych
przez GUS i Komisje Europejska.
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Glownym celem naukowym projektu jest analiza zmian na

rynku samochodowym w ujeciu przestrzennym, ktore
zachodzg w Polsce od roku 1990 (tj. od poczatku
transformacji systemowej) w efekcie oddzialywania

czynnikow globalnych, krajowych, regionalnych i lokalnych.

Projekt opiera sie z jednej strony na solidnych podstawach
teoretycznych (osadzonych w literaturze miedzynarodowej),
a z drugiej strony na wynikach badan empirycznych, ktore
obejmowaly m.in. opracowanie bazy danych o ponad 35
milionach pojazdow (8 miliardéw komorek informacyjnych)
oraz wywiady kwestionariuszowe przeprowadzone na probie
4000 respondentow — Kkierowcow w roznych typach
obszarow.

Nowatorstwo projektu wyraza sie w przyjeciu geograficznej
perspektywy analizy przemian, ktora odnosi sie do dwoch
skal przestrzennych:

a) Polska na tle innych panstw;

b) zréznicowanie regionalne rynku wewnatrz kraju.
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